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SEESTIEFEL

‘Weiche Stiefel
fur harte Torns

I Sieben Seestiefel aus Leder, Nylon und Gummi haben wir auf Wasserdichtigkeit,

Text und Fotos: Gerald Sinschek

uf dem kiihlen Friih-
/ jahres- oder Herbst-
4 torn gehoren sie

unbedingt zur Garde-
robe an Bord und auch an nas-
sen Sommersegeltagen mit viel
iiberkommendem Wasser oder
der ein oder anderen Regenhu-
sche sind sie die richtige Wahl:
Seestiefel. Selbst wenn manch
ein Segler auf die guten alten
Boots-Halbschuhe in klassi-
scher oder sportlicher Optik
schwort und sie fast bei jedem
Wind und Wetter tragt. Seestie-
fel bieten ein Plus an Komfort: .
Mehr Halt, meistens bessere
Sohlendampfung, trockene
Fiifle iiber viele Stunden. Im
Idealfall. Grund fiir segeln, sich
auf dem Markt umzusehen und
insgesamt sieben Stiefel von
Dubarry, AWN, SVB, Compass,
Marinepool, Le Chameau und
Lizard zu testen. Machart und
Aussehen der Testprobanden

- sind dabei grundverschieden.

Vom altbekannten Lederstiefel
mit semipermeabler Funkti-
onsmembran, die warm-feuch-
te Luft von innen nach aufien
diffundieren lasst, Regen
jedoch drauflen hilt, iiber
moderne Misch-Konstruktio-
nen aus Nylon und Leder mit
Membran bis hin zu einem
Gummistiefel fiir den extremen
Kiltetorn reicht das Spektrum,
vom einfachen Modell bis zum
Ausstattungskonig mit Riegeln

" und diversen Schniirungen,
und von 130 Euro bis 315 Euro.

Da die Gruppe der Test-
kandidaten hinsichtlich der
Machart und Preisgestaltung
sehr heterogen ist, haben wir
uns entschieden, keinen Test-
sieger zu bestimmen, jedoch
segeln-Tipps zu vergeben.

Jeder Fufl ist verschieden. Es
gibt schmale Fiifle, breite Fifie,
welche mit hohem Spann und
stark ausgepragtem Gewdlbe
und die eher platten Varianten.
Und auch die Wadenumfinge
unterscheiden sich zum Teil
gravierend. Manch ein Stiefel
soll aber in der Standardaus-
fithrung jedem Trager gleich
gut passen. Das kann kaum
méglich sein. Genauso wenig
moglich ist es aber fiir die
Hersteller, x-verschiedene
Ausfithrungen ein und dessel-
ben Modells in die Regale zu
bringen. Hier sollte man bei
der Auswahl und dem Kauf
also darauf achten, dass der
Stiefel eine gewisse Anpas-
sungsfahigkeit an individuelle
Gegebenheiten mit sich bringt.
Auch die Grofien fallen je
nach Hersteller zum Teil sehr
unterschiedlich aus: Wo an den
gut 28 Zentimeter langen Fufd
des Autors hier die Grofle 44
perfekt passte, war dort schon
45 erforderlich. Vom Online-
kauf kann also eigentlich nur
abgeraten werden. Es sei denn,
man bestellt sich prophylak-
tisch mehrere Grofien auf ein-

| Schmutzaufnahme und Haftung getestet. In der Badewanne, auf dem Schotter-
plaiz und den Testfidchen gab es viele positive Uberraschungen!

Eine lange
Kordel-
schniirung
hinten am
Schaft wie
hier bei dem
Stiefel Ocean
Pro+ von
AWN sorgt
fiir stram-
men Sitz und
guten Halt an
der Wade

Bei dem Stiefel
von Le Chameau
ist das Profil mit
kleinen Saug-
napfen und viel
Negativanteil sehr
ausgepragt

ende, hier bei Marinepool,
sorgen fiir Komfort und
verhindern allzu viel Wasser-
und Kalteeinbruch (oben). Die
weite Stulpe von Le Chameau
schiitzt die Beinoffnung unten
vor Wasser (rechts)
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AUSRUSTUNG

mal oder kennt die Eigenarten
von Stiefel oder Hersteller aus
Erfahrung.

Ob man sich materialseitig
fir Leder, eine Mischform
oder Gummi entscheidet, hat
natiirlich mit individuellen
Vorlieben zu tun, wobei jedes
Material seine spezifischen
Merkmale hat. Wenn die Nihte
griindlich gestochen, und die
Verbindung zur Sohle mit
einem guten Klebstoff ausge-
fithrt oder sogar zusitzlich ver-
naht sind, gelten Lederstiefel
als sehr haltbar. Von durchge-
wetzten Stiefeln dieser Machart
haben wir jedenfalls noch nicht
gehort. Andererseits ist eine
dicke und woméglich noch
durchgefettete Lederschicht si-
cher weniger atmungsaktiv, als
ein Modell aus vergleichsweise
luftigem Kunststoffgewebe mit
nur kleinen Lederbesitzen.
Derartige Stiefel sind zudem
oft leichter als ihre Pendants
aus Leder. Auflerdem ldsst
sich das weiche und weniger
storrische Material bis zu ei-
nem gewissen Grad schniiren.
Eher selten in unseren Brei-
ten hingegen sind Stiefel aus
Vollgummi mit Neoprenfutter,
wie das franzosische Modell im
Testfeld.

Anfilliger als das Auflenma-
terial scheint hingegen nicht
selten die eingebrachte Funk-
tionsmembran zu sein. Wenn
hier beim Nihen, Kleben,
Verschweifien und sonstigem
Abdichten auch nur ein Be-
reich zu sehr unter Spannung
steht oder nachldssig gearbeitet
wurde, ist der Stiefel im Prinzip
hin. Denn ein undichter Stiefel
fir viel Geld hat wenig Wert.
Direkt nach dem Kauf sollte
man sich also einen grofien
Eimer oder die Badewanne
einlaufen lassen und die Neu-
erwerbungen griindlich priifen.
So lassen sich gegebenenfalls
durch einen Umtausch noch
vor dem nichsten Térn Arger
und Enttduschung ersparen.

Neben der Entwicklung von
Schaft, Ful und Membran ist

9/2019
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Der Klettriegel liber dem Spann des
Stiefels von Lizard funktioniert effektiv
und sorgt fiir spiirbaren Halt. Ein
»Schlappen® des FuBes im Fersen-
bereich wird so vermieden

Manche Segler schworen auf
echte Kautschuk-Sohlen wie
hier bei SVB (oben). Die beiden
Schlaufen am Schaftende des
Dubarrys helfen beim Anziehen
des eher engen Stiefels (rechts)

einen Innenschuh mit
Schniirung im FuBBbe-
reich, die von oben her
bedient wird

,Eine dicke, eher weiche
Sohle dampft und bringt
Komfort auf langen Torns“

die Machart der Sohle eine
Wissenschalft fiir sich. Uber
verschiedene Kunststoffmi-
schungen bis hin zur bekann-
ten, braunen Echtgummisohle
reicht die Materialvielfalt, noch
grofler ist der Variantenreich-
tum bei der Gestaltung der
Unterseite, die dem Segler si-
cheren Stand auf allen Beldgen
gewihren soll: Grof3e Profilbls-
cke finden sich hier ebenso wie
nahezu feine Messerschnittbe-
reiche, tiefe Profile ebenso wie
flache. Manche haben saug-
napfihnliche Anteile, andere
setzen auf gleichférmige Profil-
gestaltung. Allen gemein sind

mehr oder minder grofle und
tiefe Drainagekanile, durch
die das Wasser, wie bei einem
Autoreifen, seitlich abgeleitet
werden kann damit die Sohle
wieder moglichst schnell di-
rekte Haftung zum Untergrund
bekommt. Wenn die Entwickler
dann noch an etwas Komfort
beim stundenlangen Stehen am
Ruder gedacht haben, geht ein
Daumen hoch: Eine eher dicke
und weiche, gut dimpfende
Sohle ist auf Dauer um Lingen
bequemer, als ein diinnes, har-
tes Trittbrett.

Das ldsst sich als Ausstat-
tungsplus durch eine her-

ausnehmbare (so trocknet
der Schuh im Fall der Fille
schneller) eher dicke und
ausgeformte Einlegesohle yj.
terstiitzen. Auf so einem Fug.
bett steht es sich viel linger
ermiidungsfrei als auf flachep
und harten Sohlen. Weite-

re Komfortmerkmale sind
Anziehhilfen in Form kleiner
Schlaufen am oberen Ende,
insbesondere dann, wenn der
Schaft eng ausfillt. Hier fin-
den sich zum Teil auch Kor-
deln mit denen sich ein weiter
Schaft enger stellen ldsst, um
den Tréger so vor Wasser-
einbruch zu schiitzen. Einen
weitergehenden Schutz bieten
Stulpen am Schaft: Die lassen
sich auflen tiber die Segelho-
se ziehen, Wind und Wasser
finden so nicht mehr ungehin-
dert den Weg in den Stiefel.
Ganz oben auf der Komfort-
liste stehen Schniirungen

wie am hinteren Ende des
Schaftes mit denen sich der
Wadenbereich justieren ldsst.
Oder sogar Kordelsysteme in
einem separaten Innenschuh,
die den Fuflbereich von einer
schwammigen Zone in einen
Seestiefel verwandeln, der wie
maf3geschneidert sitzt.

Zu guter Letzt noch ein Wort
zur Pflege: Salz (aus dem Was-
ser oder dem Korper) greift
Funktionsmembranen an und
kann sie auf Dauer zerstoren.
Deshalb sollten Seestiefel bei
intensivem Gebrauch regel-
miflig innen wie auflen mit
Stiflwasser gespiilt werden.
Auch die Auflenhaut braucht
Pflege, da sich wasserabweisen-
de Beschichtungen mit der Zeit
abnutzen oder abspiilen. Und
wenn das Material, egal ob es
sich um Leder oder Synthetik
handelt, nass wird, sinkt die
Fihigkeit zum Dampfdurchlass
gen Null. Mindestens einmal
zum Saisonende sollte die Au-
enhaut also gespiilt, gereinigt
und mit einem wasserabwei-
senden Mittel aus der Pump-
oder Sprithdose beschichtet
werden.




SEESTIEFEL

Seestiefel mit Funktionsmembran
sind nach den Angaben der Her-
steller wasserdicht. Dabei spielt
es keine Rolle, ob es sich bei dem
Stiefelmaterial um Leder oder
Kunstgewebe handelt. Die wasser-
dichten Schichten bestehen aus
unterschiedlichen Materialien und
stammen teilweise von bekannten
Marken wie Sympatex. Da die
Gewebe wegen der komplizierten
Form nicht aus einem Stick ge-
fertigt sind, miissen Néhte gesetzt
werden. Diese Néhte wiederum
werden verklebt und getaped
damit potenzielle Schwachstellen
mdglichst dicht sind. Erfahrungs-
gemaB funktioniert das aber nicht
immer. In unserem Test mussten
sich die Stiefel bis etwa zur halben
Schafthohe in 15 cm hohem
Wasser (was einer sehr niedrigen
Wassersdule von 150 mm ent-
spricht) fiir 5 Minuten beweisen.
Wenn in dieser Zeit kein Wasser
eindringt ist der Stiefel dicht.
Wiéhrend des Wasserbades in der
Wanne wurden die FliBe bewegt
und ein paar Schritte getan. Bis
auf zwei Modelle haben die Stiefel
die Probe bestanden.

Flir wichtig erachten wir auch
die Eigenschaften hinsichtlich der
Schmutzaufnahme der Sohlen.
Denn vor dem Schritt zurtick
an Bord nach dem Besuch des
Hafenmeisters oder der Sanitar-
anlagen werden die Stiefel langst
nicht immer ausgezogen. Und was
sich dann unter Umstéanden in
den Profilvertiefungen der Sohlen
an Steinchen gesammelt und
verklemmt hat, kann an Deck zu
hasslichen, tiefen Kratzern fihren.
Das wiederum bedeutet umfang-
reiche Polier- und Schleifarbeiten
im nachsten Winterlager. Da die
Profile der sieben Kandidaten
sehr unterschiedlich sind, haben
wir wahrend unseres Kurzspazier-
gangs auf einem Schotterplatz in
Hafennahe von praktisch nichts
bis hin zu fast schon groBen Stei-
nen alles eingesammelt.

Doch was nuitzt ein wasserdich-
ter Stiefel, der beim Landgang
kaum Steinchen sammelt, wenn
die Sohle tendenziell rutschig
ist und bei Lage und nasser
Oberflache dem Trager keinen
sicheren Stand gewéhrleistet?

In der Badewanne bot leider nicht jeder
Stiefel die versprochene Wasserdich-
tigkeit. Der Dubarry im Bild hatte keine
Probleme, andere Modelle schon

SO HABEN WIR GETESTET

Deshalb haben wir alle Stiefel auf
drei verschiedenen Oberfléachen
bei unterschiedlicher Neigung
(0°/15°/30°) nass und trocken
ausprobiert. Bei Ausfallschritten
unterschiedlicher Starke, sowie
langsamem Auf- und Absteigen an
der gréBten Neigung konnten wir
deutliche Unterschiede feststellen.
Allzu fein haben wir die Ergeb-
nisse jedoch nicht aufgesplittet,
die drei Bewertungen -/o/+ (unter
Durchschnitt/Durchschnitt/tiber
Durchschnitt) sollen gentigen.

Wo alle Kandidaten bis
auf einen bei Teakstreifen mit
Fuge weder trocken noch nass
Probleme hatten, konnten sich
auf Treadmaster mit beiden
Oberflachenzusténden sogar alle
Uberdurchschnittlich gut hal-
ten. Als Hartetest lieBen wir uns
zudem eine rund 6 Millimeter dick
laminierte, spiegelglatte Gelcoat-/
GFK-Platte anfertigen (Dank an
die Werft Sirius vom Pléner See!).
Eine derartige Oberfléche ist zwar
in unstrukturierter Version eher nur
an den Rundungen von Decksauf-
bauten zu finden, aber auch in
solchen Bereichen kann der ge-
stiefelte FuB mal zu stehen kom- &
men. Bei trockener Oberflache ‘ e
hafteten hier alle Stiefel erstaunlich —
gut, bei Nasse gab es jedoch -
kraftige Ausrutscher, die ohne eine -
gute Tauwerkabsicherung nach
oben zu schmerzhaften Stlirzen
geflhrt hatten.

Jedes Paar Stiefel-haben g&
wir ausfiihrlich auf einem” %,
Schotterplatz am Hafen
spazieren gefiihrt. Danach
zeigte ein genauer Blick

auf die Sohle das Schmutz-
aufnahmeverhalten

Teak ist erfahrungs-
gemaB ein guter Haft-
grund fiir Stiefelsohlen.
So auch im Test

Auch Treadmaster
bietet trocken
wie nass und bei
Lage sehr gute
Haftungseigen-
schaften fiir alle
Sohlenarten

Hartetest: Unstrukturiertes
GFK/Gelcoat bietet in nas-
sem Zustand kaum Halt. Hier
am es zu starken Rutschern
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Puristen oder Ge-
legenheitsseglern
geniigt ein schlichter
Lederstiefel wie

der Seatec ohne
Schnickschnack und
besondere Komfor-
tausstattung. Wenn
er dicht ist

Die Sohle aus
Naturkaut-
schuk war
eine Bank und
bot sehr gute
Haftung

Mit hohem Schaft,
_ gut ddmpfender
Sohle und wasser-
dicht ausgestattet
gefallt der Com-
patex wenn auch
die Ausstattung in
dieser Preiskatego-
rie recht mager ist

Die Sohle
bietet gute
Haftung und
spilirbare f
Dampfungsei-
genschaften

88 segeln 9/2019

SVB

Seatec Unisex Lederstiefel

Am unteren Ende der Preisskala steht
der Lederstiefel von SVB aus Glatt-
und Nubukleder. Der vergleichsweise
weite Schaft fallt mit ca. 30 cm eher
niedrig aus. Das Futter ist mit Bambus-
fasern hergestellt, die Feuchtigkeit gut
transportieren und zugleich warmhalten
sollen. Die Passform des FuBteils ist
gut und nicht zu weit, die diinne Innen-
sohle aus Leder und aufgeschaumtem
Kunststoff ist herausnehmbar. Recht
dinn und hart fallt die kombinierte
AuBensohle aus Kunststoff und Na-
turkautschuk aus, eine Dampfung ist
kaum zu spiiren. Uber breite und tiefe
Langs- und Querabléufe im Profil soll
Wasser moglichst schnell verdrangt
werden, deutlich flachere Profilbereiche
fur gute Haftung an Deck sind schon
fast messerschnittartig aufgebaut.
Besondere Ausstattungsmerkmale wie
etwa verstarkte Kappen an Zehen und

Ferse finden sich nicht.

IM TEST hat der Stiefel ein durchwach-
senes Bild gezeigt: Links auf dem
Spann drang Wasser ein, eine vollstan-
dige Wasserdichtigkeit war also bei
diesem Modell nicht gegeben. Besser
sah es nach dem Schottergang aus:
Zwar hatten sich drei relativ groBe Stei-
ne im Profil verkeilt, die restlichen zwei
Dutzend waren hingegen winzig und
ragten kaum aus den Profilrillen hervor.
Auf den Testoberflachen zeigte sich
die Gummisohle beinahe souveran. Im
Extremfall bei 30° Neigung auf nassem
GFK gewahrte sie noch einen Hauch
mehr Haftung als andere Modelle.

FAZIT: Wenn man ein wasserdichtes
Modell erwischt und fiir vielleicht 25
Euro eine komfortablere Innensohle
nachristet, geht der Stiefel in Ordnung.

INFOS: SVB, Tel. 0421-57 29 00, www.svb.de,
GroBe: 37-45, Preis: 129,95 Euro

Compass

Compatex Segelstiefel

Mit 160 Euro ist der Seestiefel von
Compass ebenfalls sehr guinstig. Glatt-
und Nubukleder bilden FuBteil und
Schaft, das Leder ist laut Hersteller
wasserdicht ausgertistet, zusatzlich zur
hauseigenen Compatex-Membran. Im
gefiitterten Stiefel steckt eine heraus-
nehmbare Sohle, die im Fersenbereich
tiber eine dampfende Materialstarke
und -beschaffenheit verfligt. Der
Schaft ist mit gut 35 cm hoch und weit
geschnitten, am hinteren Rand findet
sich eine kleine Lasche, die mit gutem
Willen als Anziehhilfe durchgeht. Wei-
tere Ausstattungsdetails gibt es nicht.
Im FuBteil hat der Stiefel eine gute
Passform. Vergleichsweise komfortabel
ist der Aufbau der Sohle, Dampfungsei-
genschaften sind merklich vorhanden.
Flr die Wasserdrainage besitzt die
Sohle breite und tiefe Ablaufe im Vor-
derfuB3- wie im Fersenbereich, sehr viel
feinere Wellenschnitte sollen auf der

Segeln
TIPP

restlichen Flache flr Halt sorgen..

IM TEST kann sich der Stiefel sehen
lassen: Wasserdicht sind beide Teile.
Auch nach dem Schotterspaziergang
gibt es am Profil nicht ernsthaft etwas
zu beanstanden. Ein gréBeres Stein-
chen hat sich eingeklemmt sowie viel-
leicht acht kleine, die kaum hervorste-
hen. Auf den Testflachen war das Bild
weitgehend gut. Mit Treadmaster gab
es trocken wie nass bei allen Lagen
kein Problem. Auf nassem Teak aller
Winkel zeigte der Stiefel eine durch-
schnittliche Leistung. Lediglich auf dem
nassen und sehr rutschigen GFK stie3
er an seine Grenzen und zeigte mehr
Rutscher als andere Kandidaten.

FAZIT: Zu diesem Preis zeigt der
Compatex Seestiefel aus Leder eine
durchweg gute Leistung und wird von
der Redaktion empfohlen.

INFOS: Compass Yachtzubehdr, Tel. 02593-91 52 36, www.compass24.de,
GroBe: 36-47, Preis: 159,95 Euro
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Ocean Pro +, Premiumfunktionsstiefel

Knapp unter 200 Euro ruft AWN flr den
Seestiefel mit Sympatex-Membran auf,
der im FuBbereich aus Leder besteht,
dessen Schaft aber gréBtenteils aus
einem Nylon-Material gefertigt ist. Das
bringt Flexibilitat und Gewichtserspar-
nis. Der eher weite und mit 41 Zentime-
ter sehr hohe Schaft lasst sich durch
eine Schnirung hinten etwas variieren.
Eine Kordel im Schaftende begrenzt
allzu starken Wassereinbruch von oben.
Straffe Passform und fester Sitz geben
dem FuB guten Halt, eine herausnehm-
bare Innensohle dampft splrbar. Die
Vibram-Stiefelsohle ist nicht zu hart und
zudem an Ferse und Zehen leicht hoch-
gezogen. Das schitzt bei unbedachten
Bewegungen. Das Profil weist eine tiefe
Langsrille auf, die von insgesamt flnf
Querrillen erganzt wird. Diese sollen
Wasser schnell nach auBen leiten. Das
restliche Profil ist vergleichsweise fein
mit unterschiedlich groen Blocken und

verschieden tiefen Einschnitten.

IM TEST gibt es gleich zu Beginn

eine doppelte Enttduschung, denn
beide Stiefel sind undicht. Auch auf
der Schotterbahn ist das Ergebnis
vergleichsweise unterdurchschnittlich.
Beide Sohlen mit den feinen Rillen
sammeln je rund 30 bis 40 Steinchen,
die in weiten Teilen aus dem Profil
herausragen. Bei den verschiedenen
Testoberflachen zeigt sich ein deutlich
besseres Bild: Die trockenen Durchgén-
ge stellen kein Problem dar und sogar
auf nassem GFK bei 0° haftet die Sohle
besser als manch andere.

FAZIT: Ware der Stiefel dicht gewesen,
hétte er wegen der guten Ausstattung
und den durchdachten Details deutlich
besser abgeschnitten. So bleibt nur ein
etwas schattiges Ergebnis.

INFOS: AWN, Tel. 040-89 96 97 500, www.awn.de, GroBe: 39-47,

Preis: 179,99 Euro

Marinepool

Element

In der gleichen Preisgruppe von knapp
200 Euro liegt der Stiefel von Ma-
rinepool. Augenscheinlich gut verarbei-
tet und mit praktischen Details wie der
Kordel im Schaftende, den Anziehhil-
fe-Schlaufen und sogar einem Klett-
riemen Uber dem Spann ausgestattet,
macht der Element einen sehr guten
Eindruck. Auch wenn der Klettriemen
fur bessere Effektivitat vielleicht Uber
eine hértere Schnalle als das verwen-
detet flexible Modell umgelenkt werden
sollte. Der 36 cm hohe Schaft ist aus
einem festen Polyamid, der FuBbereich
hingegen aus stabilem und an Ferse
und Zehen gedoppeltem Nubukleder
gefertigt. Die ohnehin gute Passform
lasst sich durch den Klettriegel etwas
variieren. Im Fersenbereich bringt die
herausnehmbare Innensohle etwas
Déampfung, der VorderfuB ist sehr diinn
gehalten. Die dicke AuBensohle hinge-
gen bringt splrbar Dampfung. Das Pro-
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fil der Standflache aus synthetischem
Gummi ist zweigeteilt und mit zahlrei-
chen Drainagekanalen ausgestattet.
Unterschiedlich groBe Profilblocke
sollen der eher weichen Sohle Haftung
verschaffen.

IM TEST sind beide Stiefel dicht. Auf
Schotter zeigen sich jedoch die Tlcken
der nicht ganz feinen Profilrillen: Gut 20
Steinchen sammelt jeder Stiefel ein, da
muss vor dem Schritt an Bord ordent-
lich abgestreift werden. Uberdurch-
schnittlich ist das Ergebnis auf den
Testflachen. Sogar auf nassem GFK bei
0° und 15° halt der Stiefel gut.

FAZIT: Von der Steinchensammelei ab-
gesehen zeigt der Stiefel durchdachte
Ausstattungsdetails und gute Perfor-
mance in der wichtigsten Kategorie
»Haftung“.

INFO: Marinepool, www.marinepool.de, Tel. 089-89 96 190, GroBe: 37-46, Preis:

199,90 Euro
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AUSRUSTUNG

Optisch und mit
diversen Ausstat-
tungsmerkmalen
ist der aufwandig
und sauber gebau-
te Stiefel weit vorn,
und auch die Haf-
tungseigenschaften
- sind gut

Die flachi-

ge, eher

feste Sohle
kapituliert nur
vor nassem,
glattem GFK

Der Lizard ist ein
wahrer Ausstat-
tungsriese mit
Alleinstellungs-
merkmal. Mehr
geht kaum, wir
vermissen nichts.
S Dabei sieht der

i technische Stiefel
auch noch gut aus

Die aus-
gekliigelte
Vibramsohle
bietet viel
Haftung auf
den Flachen
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Dubarry

Fastnet

Ohne Lederanteil ist der Dubarry-Stiefel
gefertigt, daflir aus diversen Schich-
ten und Materialien verschiedener
Kunststoffe. Der eher enge und gut
anliegende Schaft mit 33 cm Hoéhe
schlieBt nach oben mit einer neoprenar-
tigen Manschette ab, um Wasser- und
Kalteeinbruch zu minimieren. Auerdem
befinden sich am Schaftende je zwei
Schlaufen als Anziehhilfe. Zwischen
Futter und AuBenmaterial besitzt eine
wasserdichte Membran. Der Schaft
besteht aus Ripstop, der FuB3 mit

guter Passform aus verschiedenen
Uiberlappenden und angenehm festen
PU-Anteilen. Zehen und Ferse sind
besonders verstarkt. Eine herausnehm-
bare Innensohle féllt sehr diinn aus,
und auch die eher harte AuBensohle
hat kaum dampfende Eigenschaften.

Die synthetische Gummisohle zeigt dag
bekannte Profil mit vergleichsweise we-
nigen Drainagekanélen und eher wenig
Negativanteil.

IM TEST zeigt sich der Stiefel dicht, die
Sohle sammelt allerdings mit je ca. 30 -
40 Stlick recht viele Steinchen der kiei-
nen Kategorie auf. Auf trockenem Teak,
GFK und Treadmaster halt der Stiefel
Uberdurchschnittlich gut, lediglich das
nasse GFK stellt in allen Lagen eine zu
groBe Herausforderung dar.

FAZIT: Gute Haftung, schickes Design,
durchdachte Ausstattungsdetails — der
Fastnet Uiberzeugt fast auf ganzer Linie.
Dem entgegen stehen eine vergleichs-
weise harte Sohle und die hohe Stein-
chenaufnahme.

INFO: Dubarry, www.dubarry.de, Tel. 04154-84430, GroBe: 37-47,

Preis: 229 Euro

Lizard
Spin
Eines von zwei Stulpenmodellen,
koénnte man auf den ersten Blick
meinen. Der doppelte und mit 41 cm
hohe Schaft ist allerdings nicht in erster
Linie daflir gedacht, das Ende der
Segelhose zu verstecken (das ginge
mit etwas Fummelei), sondern einem
besonderen Konstruktions-Feature
geschuldet: Der innere Schaft geht in
den FuBbereich iber und lasst sich
dort mit einer Schniirung perfekt an
den FuB anpassen, optimaler Sitz ist so
gewahrleistet, der duBere Schaft dient
als Schutz. Eine Schlaufe als Anzieh-
hilfe komplettiert die Ausstattung in
diesem Bereich. Uber den Spann fiihrt
ein Klettverschluss, der sich mit einer
harten Kunststoffschnalle gut bedienen
lasst. Der FuBbereich ist mit besonders
festem Material gedoppelt, dann folgt
die Vibram-Sohle. Wo sich die innere
Einlegesohle sparsam prasentiert, Gber-
nimmt die AuBensohle merklich Damp-
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fungsaufgaben. AuBerdem ist die aus
synthetischem Gummi geformte Sohle
mit besonders weichen Anteilen und
groB3en Drainagebereichen gestaltet.

IM TEST sind beide Stiefel dicht, auf
dem Schotterplatz sammelt die Sohle
allerdings reichlich ein. Zwischen 30
und 40 Steinchen finden sich an
jedem Stiefel. Das macht der Spin mit
Uberdurchschnittlicher Haftung wett:
Nasses Teak und Treadmaster sind
kein Problem, sogar auf nassem GFK
bis 15° Neigung haftet er besser als
andere.

FAZIT: Die Haftung ist top, die Ausstat-
tung ist konkurrenzlos und auch wenn
die Anzieh-Prozedur etwas aufwandig
ist, geféllt der Lizard Spin sehr gut.

Die groBe Preisspanne auf dem Markt
macht ihn besonders interessant.

INFOS: Lizard/Blue Ocean, www.blueocean.berlin, Tel. 030-47 05 99 83,
GroBe: 35-46, Preis: 200 -240 Euro




SEESTIEFEL

SENETOLE,

Dickes Gummi,
dickes Neopren,
dicke Sohle: Der
Neptune ist anders
als die anderen.
Und damit ist er fiir
& besondere Segelre-
viere und Jahres-

zeiten gedacht

Zahlreiche
kleine Saug-
napfe wie die- |
se bietet nicht
jede Sohle

Le Chameau
Neptune

Hier hat der Hersteller eine echte
Gamasche mit Kordelzug an den 41
Zentimeter hohen, eher engen und
gefltterten Gummi-Neoprenschaft ge-
naht. Gummi, Neopren? Ja, und damit
wohl kaum atmungsaktiv, was dem
Stiefel eine besondere Rolle in diesem
Testfeld zukommen lasst. Ebenso wie
die Uber vier Zentimeter dicke Sohle,
die ihn noch weiter in sein bevorzugtes
Einsatzgebiet verortet: Die kalten und
sehr kalten Regionen in Polnéhe. In
Frankreich soll der Stiefel unter Ext-
remseglern sehr beliebt sein. Hier bei
uns konnte er fur Nord-Norwegen- und
Wintersegler interessant sein. Der recht
weiche Schuh bietet naturgemas etwas
weniger Halt als eine feste Konstruktion
mit zahlreichen Materialdopplungen.
Kordelzlige oder Klettbander, die den
Halt vielleicht etwas verbessern kénn-
ten, sucht man vergeblich. Wahrschein-
lich bietet das dicke Gummi einfach
keine Mdglichkeit zum Raffen. Die

Sohle zeigt ein sehr tief geschnittenes
Profil mit hohem Negativanteil und sehr
vielen Drainagekanalen. AuBerdem
finden sich regelrechte Saugnépfe an
der Sohle.

IM TEST ist der Stiefel absolut was-
serdicht, Lécher oder Risse kénnten
wahrscheinlich mit einem passenden
Kleber schnell repariert werden. Die
Sohle nimmt dicke Steine auf, was bei
dem Einsatzbereich wohl zu vernach-
lassigen ist. Auf den Testoberflichen
hingegen zeigt er gute Leistung, sogar
auf nassem, planem GFK hélt er besser
als die meisten anderen Stiefel.

FAZIT: Dieser Stiefel ist nur fur be-
sondere Einsatzzwecke gedacht, der
Sommer-Ostseetérn passt sicher nicht.
Dass er aber in Eiseskélte auf vielleicht
angefrorenen Decks der richtige Partner
ist, kann man sich gut vorstellen.

INFOS: Le Chameau, www.lechameau.com, GréBe: 39-47, Preis: 315 Euro

Segeln
ISt cool,
faszinierend,
vielseitig.
SegelReporter
perichtet,
erklart,
steckt an.




