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Statement zum Nutzungsrecht
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Kapitel 1: Wichtige Informationen

Sicherheitshinweise

Warnung: Autopilot-
Systeminstallation

A

Da die korrekte Funktionsweise der Steuerung
entscheidend flr die Sicherheit lhres Schiffes

ist, empfehlen wir DRINGEND, die Installation
des Autopiloten von einem autorisierten
Raymarine-Servicetechniker vornehmen zu lassen.
Sie kommen nur dann in den Genuss aller lhrer
Garantieleistungen, wenn Sie nachweisen kdnnen,
dass ein autorisierter Raymarine-Servicetechniker
das Produkt installiert und in Betrieb genommen
hat.

Warnung: Gerateinstallation und
Geratebetrieb

Dieses Gerat muss in Ubereinstimmung mit

den angegebenen Anweisungen installiert und
betrieben werden. Bei Missachtung kann es zu
Personenverletzungen, Schaden am Schiff und zu
verminderter Betriebsleistung kommen.

Warnung: Erdung

>

Bevor dieses Gerat eingeschaltet wird, muss
es gemal den in diesem Handbuch gegebenen
Anweisungen geerdet werden.

Warnung: Positive Erdungssy-
steme

>

Schliel3en Sie das Gerat nie an ein System an, das
positive Erdung verwendet.

Vorsicht: Absicherung der
Spannungsversorgung

Achten Sie bitte bei der Installation dieses
Gerates auf eine ausreichende Absicherung der
Stromquelle mit geeigneten Sicherungen bzw.
einem Sicherungsautomaten.

Vorsicht: Service und Wartung

Dieses Gerat enthalt keine vom Benutzer zu
wartenden Komponenten. Bitte wenden Sie sich
hinsichtlich Wartung und Reparatur an Ihren
autorisierten Raymarine-Fachhandler. Nicht
berechtigte, eigenméachtige Reparaturen kdnnen
die Garantieleistungen beeintrachtigen.

Warnung: Halten Sie eine
durchgehende Wache
Halten Sie immer eine standige Wache, damit Sie

schnell auf Gefahrensituationen reagieren kénnen.
Wenn Sie keine durchgehende Wache halten,

Allgemeine Informationen

EMV-Installationsrichtlinien

bringen Sie dadurch sich-selbst; IhrSchiff und — =

andere Schiffe in emste Gefahr. | \

Warnung: Sorgen Sie flir eine
A sichere gll\l\as(\i‘gatic% 4 N\

Das vorliegéﬁde Multifunktionsdisplay wurde nur
als Hilfsmittel fur die Navigation entwickelt. Es darf
niemals den Vorrang vor solider navigatorischer
Praxis erhalten. Nur die offiziellen Papierseekarten
und Meldungen an die Schifffahrt enthalten alle
aktuellen Informationen, die fir eine sichere
Navigation unerlasslich sind. Der Skipper ist
verantwortlich firr einen korrekten Umgang mit
den behérdlichen Unterlagen und Meldungen.

Es liegt in der Verantwortung des jeweiligen
Anwenders des Raymarine-Multifunktionsdisplays
oder anderer Raymarine-Gerate, die offiziellen, von
den Behdrden herausgegebenen Papierseekarten
zu verwenden, die offiziellen Meldungen an

die Schifffahrt zu beachten und jederzeit gute
Seemannschaft walten zu lassen.

/ Systems beeintra htigtn wirden.

Warnung: Potentielle
Entziindungsquelle
Dieses Gerat ist NICHT fiir den Betrieb in

entziindlichen Umgebungen (z.B. Maschinenraum)
geeignet.

Warnung: Den Hauptschalter
ausschalten

Der Hauptschalter des Schiffes muss auf AUS
gestellt werden, bevor Sie mit der Installation

des Produkts beginnen. Soweit nicht anders
angegeben, stellen Sie Kabelverbindungen nur her,
wenn der Hauptschalter ausgeschaltet ist.

Wichtige Informationen

"\ Raymarine-Geréate un -zubehdr entsprechen den Richtlinien
Z%?M . Dadurch werden eleg;‘romagnetische Interferenzen

| /zwischen Geréten vermieden,

die sonst die Leistung lhres

-

/L:;Eine fachgerechte Inst IIationiy/‘jedoch dazu unabdingbar.
J N /

Fiir eine optimate EMV-empfehlen wir Folgendes:
* Raymarine-Gerate und damit verbundene Kabel sollten:

— einen Mindestabstand zu Sendegeraten oder Kabeln
von Sendeanlagen, z. B. UKW-Seefunkanlagen und
Antennenkabel, von 1 m (3 ft) einhalten. Bei SSB-Anlagen
sollte der Abstand auf 2 m (7 ft) vergrofRert werden.

— einen Abstand zum Abstrahlwinkel der Radarantenne von
mehr als 2 m (7 ft) betragen. Der Winkel kann bis zu 20°
nach oben und unten vom Sender abstrahlen.

» Das Gerét sollte an eine separate Batterie angeschlossen
werden, auf keinen Fall jedoch an die Starterbatterie. Damit
verhindern Sie Fehler und Datenverluste, die auftreten
koénnen, wenn keine separate Batterie vorhanden ist.

» Verwenden Sie ausschlieBlich von Raymarine spezifizierte
Kabel.

« Kabel sollten nicht getrennt oder verlangert werden, aul3er
es wird ausdrucklich im Installationshandbuch darauf
hingewiesen.

Hinweis: Sollte die Einhaltung der o.a. Empfehlungen
nicht vollstindig moglich sein, so sollte jedoch stets
versucht werden, immer den grof3tmdglichen Abstand
zwischen den verschiedenen elektrischen Geraten
einzuhalten,,um die besten EMV-Bedingungen zu sichern.

Wasserbestandigkeit — ACU-100
Haftungsausschluss fir Wassereintritt.

Auch wenn die Wasserfestigkeit dieses Produkts die
Anforderungen von IPX2 (fiir das Verbindungsfeld) und IPX6 (fir
die Antriebselektronik) erfillt, sind ein Wassereintritt und daraus
resultierende Folgeschaden nicht auszuschlieRen, wenn das
Gerat einer Hochdruckreinigung unterzogen wird. Raymarine
Ubernimmt in diesem Fall keine Garantie.



Wasserbestandigkeit — ACU-200, ACU-300, ACU-400

Haftungsausschluss fur Wassereintritt bei ACU-200, ACU-300
und ACU-400.

Diese Produkte sind spritzwasserbestandig. Wassereintritt
und daraus resultierende Folgeschaden sind jedoch nicht
auszuschlieBen, wenn das Produkt einer Hochdruckreinigung
unterzogen wird. Raymarine Gbernimmt in diesem Fall keine
Garantie.

Wasserbestandigkeit — EV-1 und EV-2
Haftungsausschluss fiir Wassereintritt.

Obwonhl die Wasserbestandigkeit dieses Produkts die
Anforderungen des IPX6-Standards erfiillt, sind ein
Wassereintritt und daraus resultierende Folgeschaden nicht
auszuschlieRen, wenn das Gerat einer Hochdruckreinigung
unterzogen wird. Raymarine Gbernimmt in diesem Fall keine
Garantie.

Entstordrosseln

Raymarine-Kabel kdnnen mit Ferritkernen versehen sein, um
die EMV zu optimieren. Sollten die Kerne aus bestimmten
Grunden (z.B. Installation oder Wartung) abgenommen worden
sein, mussen sie danach wieder an der urspriinglichen Stelle
montiert werden .

Nutzen Sie ausschlief3lich den richtigen Typ, erhaltlich bei Ihrem
Raymarine-Fachhandler.

Anschluss an andere Gerite
Anforderungen an Ferritkerne und Kabel anderer Hersteller

Wenn Sie Produkte von Raymarine an Gerate anderer Hersteller
mit einem Kabel anschliel3en, das sich nicht im Lieferumfang
der Raymarine-Gerate befindet, so MUSSEN Sie immer eine
Ferritdrossel am Kabel in der Ndhe des Raymarine-Gerates
montieren. N\

Technische Genauigkeit

Nach unserem besten Wissen und Gewissen waren alle
technischen Daten in diesem Handbuch zum Zeitpunkt der
Drucklegung korrekt. Allerdings kann Raymarine nicht fir
etwaige (unbeabsichtigte) Fehler haftbar gemacht werden.

Im Zuge der standigen Produktverbesserung im Hause
Raymarine kdnnen von Zeit zu Zeit Diskrepanzen zwischen
Produkt und Handbuch auftreten. Produktdnderungen und
Anderungen in den technischen Spezifikationen werden ohne
vorherige Ankundigung vorgenommen. Bitte besuchen Sie die
Raymarine-Website (www.raymarine.com), um sicherzustellen,
dass Sie die neuesten Versionen Ihrer Produkthandbiicher
haben.

oy o [ N \
Konformititserkldrung — \ \

\
Raymarine UK Ltd. erklart, dass dieses Produkt den \
wesentlichen Anforderunge der EMCRlchtlln/n 2004/1({8/EG
entspricht. \

— \ /

Die originale Konform|tatserklarung kann auf der entsprechenden
Produktseite der Website www.raymarine.com eingesehen
werden.

Produkt-Entsorgung
Bitte entsorgen Sie dieses Gerat gemal der WEEE-Richtlinien.

)

mmmm Die WEEE-Richtlinie regelt die Entsorgung von Elektro-
und Elektronik-Altgeraten. Wahrend die WEEE-Richtlinie auf
die Produkte von Raymarine keine Anwendung findet, méchte
Raymarine die Richtlinie trotzdem unterstutzen. Raymarine
bittet daher alle Kunden, sich einer umweltgerechten Entsorgung
der Gerate bewusst zu sein.

Garantieregistrierung

Bitte besuchen Sie www.raymarine.com und registrieren Sie
Ihr Raymarine-Produkt online.

Es ist wichtig, dass Sie dabei alle Eignerdaten eintragen, um in
den Genuss der vollstdndigen Garantieleistungen zu kommen.
In der Gerateverpackung finden Sie ein Strichcodeetikett mit der
Seriennummer des Gerats. Sie mussen diese Seriennummer
bei der Online-Registrierung eingeben. Bitte bewahren Sie das
Etikett flr die zukiinftige Bezugnahme auf.

IMO und SOLAS

Das in diesem Dokument beschriebene Gerat wurde konzipiert
fur den Einsatz auf Sport-/Freizeitschiffen und kleinen
Arbeitsbooten, die nicht den Beférderungsregelungen der IMO
(International Maritime Organization) und SOLAS (Safety of Life
at Sea) unterliegen.
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2.1 Informationen zum Handbuch

In diesem Handbuch wird die Installation des Evolution-

Autopilotensystems beschrieben.
Das Handbuch enthélt Informationen dazu:

+ wie Sie Ihr Autopilotensystem planen und wie Sie sicherstellen,

dass Sie die erforderliche Ausrustung haben,

+ wie Sie den EV-1 und die ACU (falls zutreffend) als Teil des

Autopilotensystems installieren und anschlieRRen,

+ wie Sie, falls erforderlich, technische Unterstiitzung einholen.

Diese und andere Dokumentation zu Raymarine-Produkten
ist unter www.raymarine.com im PDF-Format als Download

verfiigbar.

Verwandte Produkte
Dieses Handbuch deckt die folgenden Produkte ab.

Produktiiberblick

Evolution ist ein System von elektronischen Komponenten, mit

d

enen Sie |hr Schiff per Autopilot steuern kdnnen.

In Verbindung mit einer kompatiblen Autopilot-Bedieneinheit
kdénnen die Evolution-Komponenten das Steuersystem lhres
Schiffs direkt kontrollieren und Navigationsfunktionen wie das
Abfahren von vordefinierten Tracks oder das Ansteuern von
Wegpunkten bieten.

Das Evolution-System bietet eine Reihe von Funktionen zur
Vereinfachung von Installation und Konfiguration:

* Flexible Montageoptionen — Der EV-1 kann direkt auf Deck
oder Uber eine Halterung an einem Mast, einer Wand oder

einer anderen Oberflache montiert werden.

Hinweis: Dabei muss der Pfeil an der Vorderseite des

Geréts parallel zur Langsachse des Schiffs ausgerichtet

sein.

Einfache Verbindungen — Alle Evolution-Systemkom-

ponenten kénnen schnell und einfach an ein einziges
SeaTalkng-Backbonekabel angeschlossen werden.

Hohe Genauigkeit — Einhalten des Kurses mit einer Toleranz

von nur +/- 2 Grad in allen Wetterbedingungen.

Integrierter Kurs/Lage-Sensor — Kein zusatzlicher
Fluxgate-Kompass erforderlich.

Automatische Konfiguration — Keine Kalibrierung erforder-
lich. Die Einstellungen fiir Rudermenge, Ruderdampfung
und Gegenruder sowie die Kompasskalibrierung werden im
Gegensatz zu herkémmlichen Autopilotensystemen nicht

mehr bendtigt.

Das Evolution-System setzt sich aus den folgenden
Komponenten zusammen:

Komponente

Verwendungszweck

Maximale
Dauerleistung
Art.-Nr. Name Beschreibung | des Antriebs
E70096 EV-1 Kurs/Lage- Nicht zutreffend
Referenzsensor
(AHRS)
E70098 ACU-100 Antriebskontroll- | 7 A
einheit (ACU)
E70099 ACU-200 Antriebskontroll- | 15 A
einheit (ACU)
E70139 ACU-300 Antriebskontroll- | 5 A
einheit (ACU)
E70100 ACU-400 Antrigbskontroll- 30 A
— [ einheit{ACY)” | | — —
[ —3 N
Evolution-Handbiicher N\ \
Die folgende Dokumentati{&n@ fﬁﬁ’h‘rRrodukt/e“héltlich:\

EvoIution-Dokumentatioh/” —

\~

Beschreibung

Art.-Nr.

Installationsanleitung fiir Evolution- 87180
Autopilotensystem

Planung und Installation eines Autopilotensystems, das

einen EV-1 Kurs/Lage-Referenzsensor (AHRS) und

eine Antriebssteuereinheit (ACU) umfasst.

Installationsanleitung fiir Evolution 87181
DBW-Autopilotensystem

Planung und Installation eines DBW
(Drive-By-Wire)-Autopilotensystems, das einen

EV-2 Kurs/Lage-Referenzsensor (AHRS) umfasst.

Handbucher fiir p70 und p70r

Beschreibung Art.-Nr.

p70 / p70r - Installation und 87132

Inbetriebnahme

p70 / p70r — Kurzanleitung 86142

p70 / p70r — Bedienhandbuch 81331

SeaTalkng — Handbiicher

Beschreibung

Art.-Nr.

SeaTalkng Referenzhandbuch 81300
Planung und Anschluss von Systemen, die auf dem

SeaTalkng-Netzwerk basieren.

SeaTalk-SeaTalkre-Wandlerhandbuch
Installation und Anschluss eines SeaTalk-SeaTalkns-
Wandlers.

87121

-

\EWutopi ot mt | ‘
K/ s/Lage-Referenzsenso (AHR(S)/
=

// ( N
1T ) J

_Kurscomputer, der einen

Digser Sensor ersetzt den
Fluxgate-Kompass, der in

\ —

Ber primare Kurssensor und

~[9-achsigen Lagesensor umfasst.

— bestehenden Autopilotensystemen
typischerweise verwendet wird.

Antriebskontrolleinheit (ACU) Enthélt die zentrale

Schiffs.

Antriebselektronik fiir den direkten
Anschluss an das Steuersystem des

Lieferumfang — EV-1 und EV-2

!

}

—©

D12757-1

Nr. Beschreibung Menge
1 Montageblende 1
2 EV-1/EV-2 1
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Nr. Beschreibung Menge Nr. Beschreibung Menge
3 Dichtungsring 1 5 Schraubenpaket, Inhalt:
4 Montagesockel 1 + Kabelbinder 10
5 Dichtungsring 1 + Linsenschrauben 2
6 Halterung fir Wandmontage 1 + Senkkopfschrauben 3
7 Schrauben fir die Aufbau- oder 4
Halterungsmontage.
8 Schrauben fiir die Wandhalterung 3
9 Dokumentationspaket 1
Lieferumfang — ACU-100
BRaYinanine) J
2 (s

D12869-1

Nr. Beschreibung Menge

1 ACU-Einheit 1

2 Dokumentationspaket 1

3 Linsenschrauben ———— "\ |2 . —

4 SeaTalkng- Spgﬁ(abel mltbﬁenem E\de, \1\ \ \/ L—\ \‘
1'm (3,3 Fub) / — - /

“ \ \// N
Lieferumfang — A\CL.ngj CU-300, ACU-400 )

/

D Reymerine | |7
e

G|

= FERO)

Q 10x
l 2 (rssttpe
3x (vt

®

D12758-2

Nr. Beschreibung Menge
1 ACU-Einheit 1
2 Dokumentation 1
3 ACU-SeaTalkns-Spur-Stromkabel, 0,3 m 1
(1 FuB)
4 Ruderlagengeber (falls mitgeliefert; siche | 1
getrenntes Installationsblatt fir Teileliste)

Planung der Installation
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2.2 Installations-Checkliste

Die Installation umfasst die folgenden Arbeitsschritte:

Installation

1 Das System planen

Alle Gerate, Zubehdr und Werkzeuge bereitstellen

Einen Installationsort bestimmen

Die Kabel verlegen

Kabeldurchgénge und Montageldcher bohren.

Die Anschllisse am Gerat vornehmen.

Alle Gerate am Ort sichern

I N|]ojoa|B]lwWw]DN

Das System einschalten und testen

Installationsdiagramm

Ein Installationsdiagramm ist ein wichtiger Schritt bei der
Installationsplanung. Es ist dariiber hinaus nutzlich fir
zukiinftige Erweiterungen und fir die Wartung des Systems.
Das Diagramm sollte Folgendes enthalten:

» Die Positionen der verschiedenen Komponenten

* Verbinder sowie Kabelarten, -routen und -langen

Erforderliche Softwarekonfiguration

Fur den korrekten Betrieb dieses Produkts wird Softwareversion
2.0 oder hoher fir die Autopilot-Bedieneinheiten p70 und p70r
bendtigt.

Erforderliche Zusatzkompgnenten

Um |hr Autopilotensystem, {u vervolLstandlg
zusétzlich zu den Evolution-Komponenten-die
und Datenquellen.

- ~__ \

Verbindlich: ‘\ ""'\\ /J \
+ Kompatible Autopilot-Bedieneinheit - / _— \\ >

\~

 Fur Ihr Schiff sowie fur Evolutlon EV-1 und ACU geeignete
Antriebseinheit

» Stromkabel
Empfohlen:

» Kompatible Quelle fir Geschwindigkeitsdaten. Der Autopilot
verwendet Geschwindigkeitsdaten bei navigationsbezogenen
Berechnungen. Diese Informationen missen entweder
von einem GPS-Empféanger stammen, der SOG-Daten
(Geschwindigkeit tber Grund) liefert, oder im Idealfall von
einem dedizierten Loggeber.

+ Kompatible Quelle fir Winddaten (nur fur Segelboote). Der
Autopilot verwendet Windfahnendaten, um relativ zu einem
festgelegten Windwinkel zu steuern. Diese Daten mussen
von einer analogen Wind-Masteinheit stammen, die an den
SeaTalkng-Bus angeschlossen ist.

» Ruderlagengeber. Raymarine empfiehlt dringend, einen
Ruderlagengeber zu verwenden, um die Leistung des
Autopiloten zu optimieren.

Optional:

+ Positions-Datenquelle. Der Autopilot verwendet
Positionsdaten beim Abfahren von Routen, um den
optimalen Steuerkurs zu berechnen. Diese Daten werden
normalerweise von einem GPS-Empfanger geliefert, der an
den SeaTalkng-Bus angeschlossen ist.

MDS (Multiple Data Sources) - Uberblick

Bei Installationen mit mehreren Datenquellen kann es zu
Datenkonflikten kommen. Ein Beispiel daflir ware eine
Installation mit mehreren GPS-Datenquellen.

Mit MDS kénnen Sie Konflikte der folgenden Arten von Daten
I6sen:

12
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* GPS-Position

* Kurs

» Tiefe

» Geschwindigkeit
* Wind

Typischerweise wird dieser Vorgang im Rahmen der
Erstinstallation oder beim Hinzufligen von neuen Geraten
durchgefihrt.

Wenn Sie den Vorgang NICHT durchfiihren, versucht das
System, etwaige Datenkonflikie automatisch zu l6sen. Dies
konnte jedoch dazu filhren, dass Datenquellen ausgewahlt
werden, die Sie nicht verwenden wollen.

Wenn MDS verfligbar ist, kdnnen Sie alle im System verfiigbaren
Datenquellen auflisten und die jeweils gewiinschte Datenquelle
auswahlen. MDS ist allerdings nur verfigbar, wenn alle
aufgelisteten Datenquellen MDS-kompatibel sind. Das System
listet auch Produkte auf, die nicht MDS-kompatibel sind. Es
kann erforderlich sein, die Software fiir solche Produkte zu
aktualisieren, um sie kompatibel zu machen. Besuchen Sie

die Raymarine-Website (www.raymarine.com), um die neueste
Software fiir Ihre Produkte herunterzuladen. Wenn keine
MDS-kompatible Software verfligbar ist und das System NICHT
versuchen soll, Datenkonflikie automatisch zu I6sen, missen
Sie jegliche nicht-kompatiblen Produkte entfernen oder ersetzen,
um sicherzustellen, dass das System MDS-konform ist.

Ausnahmen bei mehrfachen Datenquellen

Im Evolution-System gelten eine Reihe wichtiger Ausnahmen in
Bezug auf die Behandlung mehrfacher Quellen fir bestimmte
Arten von Daten.

Diese sind nachfolgend aufgefiihrt:

= enutzer eine Nicht-Evolution-Quelle

s\v)oeryKUrs) aten au wargt kombiniert das Evolution-System
|

jese Daten mit den D

ten seines eigenen Kreiselkompasses
//and Bes hleunlgu

nessers und verwendet dann die auf

\, // diese Weise verb sse en Kursdaten Die kombinierten

"L Kursdaten sind auch fi ander%erate im SeaTalkng-Bus

* Ruderlagendaten — Wenn mehrere Quellen fiir
Ruderlagendaten vorliegen, ignoriert das Evolution-System
die Eingaben aus jeglichen Quellen, die NICHT direkt an die
Evolution-ACU angeschlossen sind.
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2.3 Autopilot-Bedieneinheiten

Das Evolution-System ist fiir den Gebrauch mit den
Autopilot-Bedieneinheiten p70 und p70r konzipiert.

Es kann dartber hinaus mit einer Reihe anderer SeaTalkng- und
SeaTalk-Autopilot-Bedieneinheiten verwendet, allerdings nur mit
eingeschrankter Funktionalitat.

D10450-3

9* S100 Remote

o (nur Tochterbe-
dieneinheit)

(87121).

Hinweis: *Diese Gerate haben mit dem Evolution-System
nur eingeschrankte Funktionalitat. Nahere Informationen zu
diesen Beschrankungen und dazu, wie Sie eine SeaTalk-
Autopilot-Bedieneinheit an ein Evolution-System anschliel3en,
finden Sie im Handbuch des SeaTalk-SeaTalkng-Wandlers

Planung der Installation
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2.4 Antriebseinheiten

Die Antriebseinheit ist mit dem Steuersystem des Schiffs verbunden. Die Art des bendtigten Antriebs hangt vom Schiffstyp

und der Kapazitat des angeschlossenen Steuersystems ab.

Raymarine-Autopilotensysteme kénnen mit hydraulischen, mechanischen und Servo-Heckantrieben verwendet werden.

Dxooxxx-x

Fir kleinere Motorboote mit einem Steuersystem, das direkt vom Steuerstand angetrieben
werden kann.

gesteuerte Boote

mit einer maximalen
Verdréngung von

2.000 kg oder hydraulisch
gesteuerten Booten

mit einer maximalen
Verdrdngung von

3.181 kg)

Von der ACU
unterstiitzte
maximale
Dauerlei-
Geeignete stung des
Antriebskategorie Verfiighare Typen ACU Antriebs:
Hydraulikpumpen Typ 0,5 ACU-100 7TA
Raymarine-Autopiloten werden iber eine robuste Hydraulikpumpe an hydraulische
Steuersysteme angeschlossen, die der Kapazitat des Steuersystems entspricht. Typ 1 ACU-200 15A
Um eine geeignete Pumpe zu finden, miissen Sie das Volumen der Hydraulikzylinder kennen Typ 2 ACU-400 30 A
(in Kubikzentimetern), die bei Schiffen mit Innenbordmotor am Ruder und bei Schiffen mit
Aufenbordmotor an der Antriebseinheit montiert sind. Diese Informationen kénnen Sie Typ 3 ACU-400 30A
der Dokumentation zu Ihrem Steuersystem entnehmen. Andernfalls kénnen Sie auch den -
Zylinderkolben selbst auf Marke und Modellnummer priifen. Dauerlauferpumpe ACU-300 SA
Wenn Sie das Volumen wissen, rufen Sie die Zylinderkolbentabelle auf der Raymarine-Website | (Magnetspule)
auf, um zu ermitteln, welche Autopilotenpumpe mit dem hydraulischen Steuersystem Ihres
Schiffs kompatibel ist: http://www.raymarine.co.uk/view/?id=209.
Mechanische Hydraulik-Linearantriebe” | ™\ N ~ ) | Typ 2 (fur Schiffe mit~ | ACU-400 30A
Hydraulik-Linearantriebe sind fir gré%erefmechanj,sch\gesteuéie Schiffe (iiber 20}.0))0{9) maxim%ljzzv rdrénguy
konzipiert und sie umfassen e\i@ Umkehrpumpe, ei'h\eﬂ\Fll'Jssig gitstank ung einefy von 22%}&9) —
Hydraulikkolben. o~ x‘ \ \// —
Ein Hydraulik-Linearantrieb wirb\%t;:r einen unabhangigen Pinnenarm mit dem'Ruder Typ 3 if“r Schiffe mit | | ACU-400 30A
verbunden. Es knnen dafiir Zubehérteile vom Hersteller Ihres Steuersystems erforderlich sein. | Maximaler Verdrangung’
Es muss maglich sein, das Steuersystem des Schiffs achterwértig vom Ruder zu steuern. ~ | - o
Die Auswahl eines passenden Antriebs héngt von der maximalen Verdrangung Ihres Schiffs
ab. Dartiber hinaus missen sowohl die Befestigung am Schiff als auch der Pinnenarm (oder
Ruderquadrant) den Spitzenschubwerten des Hydraulik-Linearantriebs standhalten kdnnen.
Informationen zu den Spitzenschubwerten entnehmen Sie bitte den technischen Spezifikationen
in der Installationsanleitung des Hydraulik-Linearantriebs.
Mechanische Linearantriebe Typ 1 (fur Schiffe mit ACU-200 15A
Mechanische Linearantrieb werden auf Segeljachten verwendet und sie bewegen das Ruder maximaler Verdrédngung
direkt durch Driicken des Pinnenarms oder Ruderquadranten. von 11.000 kg)
Die Auswahl eines passenden Antriebs héngt von der maximalen Verdréngung lhres Schiffs ab. - - -
Typ 2 kurz (fir Schiffe mit | ACU-400 30A
maximaler Verdrédngung
von 15.000 kg)
Typ 2 lang (firr Schiffe mit [ ACU-400 30A
maximaler Verdrédngung
von 20.000 kg)
Mechanische Rotary-Antriebe Typ 1 (fur Schiffe mit ACU-200 15A
Diese Antriebe wurden fiir Motor- und Segelbootsysteme entwickelt, die vom Steuerstand iber | maximaler Verdrangung
ein Kettenrad angetrieben werden. von 11.000 kg)
Optionale Zahnrader und Modifikationen der Steuerkette kénnen erforderlich sein. - - -
Die Auswahl eines passenden Antriebs héngt von der maximalen Verdrangung Ihres Schiffs ab. | TYP 2 (fir Schiffe mit ACU-400 30A
maximaler Verdrangung
von 20.000 kg)
Universaler Z-Antrieb ACU-200 15A
Flr den Gebrauch in Innenbord-AuBenbordbooten mit Kabel-Servosteuerung.
Radantrieb — Motor (Sportantrieb) Motor (fiir mechanisch ACU-200 15A
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Von der ACU

unterstiitzte
maximale
Dauerlei-
Geeignete stung des
Antriebskategorie Verfiighare Typen ACU Antriebs:
Radantrieb - Segel Segel (fir Boote mit ACU-100 7TA
Fir kleinere Segelboote mit einem Steuersystem, das direkt vom Steuerstand angetrieben maximaler Verdrangung
werden kann. von 7.500 kg)
Pinnenantrieb Pinne Plus (fiir Boote mit [ ACU-100 7A
Fir kleinere Segelboote mit Pinnensteuerung. maximaler Verdrdngung
von 6.000 kg)

Hinweis: Beim Ermitteln der Gesamtverdrangung lhres Schiffs sollten Sie immer 20 % zur Nominalverdrangung hinzurechnen,
um das Gewicht von Treibstoff, Gepack, Proviant und Personen an Bord einzuschlie3en.

Hinweis:

Die Informationen in der obigen Tabelle sind nur Richtwerte. Wenn Sie nicht sicher sind, welches der korrekte Antrieb fiir lhr
Schiff ist, wenden Sie sich bitte an die technische Abteilung von Raymarine oder an einen autorisierten Raymarine-Handler.

N
\"/ - ~N \\ \\ L
\ T J
\\\ \ \\ \ —
( T - ) \
\ ~ /
- Y P \\ - ,,/ o
Y T
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2.5 Systemintegration

Die Evolution-Komponenten sind mit einem breiten Spektrum von Schiffselektronikgeraten kompatibel.

(P \rﬁ\f
L
N

®

0 Reymarine 0 g ﬁ)

Hinweis: Um potenzielle Bandbreitenprobleme zu vermeiden, sollten Sie NIE einen SR50-Wetterempfanger an einen
SeaTalkns-Bus anschlieRen, der auch Evolution-Autopilotenkomponenten umfasst. Der SR50 muss an einen getrennten
Systembus angeschlossen werden, der von dem SeaTalkn9-Bus mit den Evolution-Komponenten isoliert ist.

X—/
Ol

D12629-1

Nr. Geréttyp Héchstanzahl Geeignete Gerate Anschliisse
1 Kurssensor und Kurscomputer | 1 EV-1 ¢+ SeaTalkn
2 SeaTalkns-Backbone 1 + SeaTalkn + SeaTalkng
) + SeaTalk (iber den optionalen | « SeaTalk lber den optionalen
P o \ = jnnTaH@SeaIaJﬁkﬂg\-JNandlg[\ SeaTalk-SeaTalkng-Wandler
3 Autopilot-Bedieneinhei\t\~,,,,,,,,,,,,,, | Je nach' eaTaIkng-\\ ) « p70 \ | ¢ SeaTalkng
- 1 | Busbandbreite und Stromlast - " .
Hinweis: ~SeaTalk- BLK / + pJor ~ | * SeaTalk lber den optionalen
Bedieneinheiten haben—_ ) \ \/ . ST70 / ST70+ | SeaTalk-SeaTalkns-Wandler
im Eyoluti‘gn- System ) // \ ///j:s _(eingeschrankte_/ _
nur eingeschrankte———— N Funktionalitét)

Funktionalitat. Nahere
Informationen zu diesen + ST6002
Einschrankungen und dazu,

wie Sie eine SeaTalk- + ST7002
Autopilot-Bedieneinheit « ST8002
an ein Evolution-System
anschlieBen, finden + 5100 Remote (nur
Sie im Handbuch des Tochter-Controller)
SeaTalk-SeaTalkns-Wandlers + Smart-Controller (nur
(87121). Tochter-Controller)
4 SeaTalkne-Multifunktionsdis- 6 + Neue a-, ¢- und e-Serie: a65 | « SeaTalkn
plays [ a67 /e7/e7D/c95/¢c97/
c125/¢127/e95/e97 / e125

Hinweis: Evolution /e127 | 165
EV-1 liefert Kursdaten an
Multifunktionsdisplays, die in + C90W/C120W / C140W

Karten- und Radarfunktionen
wie Radar-Overlays und
MARPA verwendet werden
konnen.

+ E9OW/E120W / E140W
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Busbandbreite und Stromlast

Arm

+ Windfahnengeber mit langem
Arm

+ Wind-Masteinheit mit kurzem
Arm

+ Wind-Masteinheit mit langem
Arm

Nr. Gerattyp Héchstanzahl Geeignete Gerate Anschliisse
5 GPS-Empfanger Je nach SeaTalkng- GPS-Positionsdaten werden + SeaTalkn
Busbandbreite und Stromlast normalerweise von einem
SeaTalkns-Multifunktionsdisplay
empfangen. Wenn lhr System
KEIN Multifunktionsdisplay
enthalt oder wenn Ihr
Multifunktionsdisplay KEINEN
internen GPS-Empfanger
hat, wird ein externer
SeaTalkns-GPS-Empfanger
bendtigt.
+ SeaTalkng-
Multifunktionsdisplay mit
internem GPS-Empfanger
+ RS125 GPS ((iber optionalen
SeaTalk-SeaTalknd-Wandler)
+ RS130 GPS
6 Antriebskontrolleinheit (ACU) 1 + ACU-100 + SeaTalkng
+ ACU-200
+ ACU-300
+ ACU-400
7 Ruderlagengeber 1
8 Antriebseinheit 1 + Eine Liste kompatibler + \Verschieden, je nach
Antriebe finden Sie im Antriebstyp
Abschnitt ,Antriebstypen® in
diesem Dokument.
9 AIS-Empfanger/Transceiver 1 + AIS 350 + SeaTalkn
Hinweis: Das + AIS 650
Evolution-System kann —_ ™ N\ N RN
Informationen zum-__ \ \ ‘3 / L | )
magnetischen Kurs an \ \ // A
eine AlS-Einheit liefern. \ \// N ™~
Das Ubertragen von—. \ % )
Kursinformationen ist ) N ) ) 4
optional fiir AlS=Transceiver, A\ —
und sie senden Informationen
zum wahren Steuerkurs,
NICHT zum magnetischen
Kurs.
10 Geschwindigkeits-/Tiefengeber | Je nach SeaTalkns- Beliebiger Geber, der mit + Analoge Geberverbindungen
Busbandbreite und Stromlast dem iTC-5-Wandler oder dem Uber iTC-5-Wandler oder
ST70-Aktivmodul kompatibel ist ST70-Aktivmodul
+ Andere Geberverbindungen
liber kompatibles
Sonarmodul
11 Raymarine-Windgeber Je nach SeaTalkns- + Windfahnengeber mit kurzem | Analoge Geberverbindungen

liber iTC-5-Wandler oder
ST70-Aktivmodul

Planung der Installation



2.6 Beispiel fur ein typisches
Basissystem — ACU-100

12V —)

SeaTalk"d

Raymarine

6ufleLess

D12877-1

Stromversorgung fur SeaTalkng
EV-1

Autopilot-Bedieneinheit
SeaTalkne-Backbone
SeaTalkng-5-Wege-Verbinder
Antriebseinheit

N
Ruderlagengeber / Q\ N

Stromversorgung fir @ \
ACU ~N T—

© ©® N o o A~ 0N =

i \

Hinweis: Die ACU-100 liefert-keinen’Strom an
den SeaTalkns-Backbone.” Es wird eine getrennte
12-V-Stromversorgung bendétigt.
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2.7 Beispiel fur ein typisches erweitertes System — ACU-100

SeaTalk"

SeaTalk"

SeaTalk"d

Gl T

%

SeaTalk"d

ERayimanine)

D12857-1

GPS-Empfanger

1
2. Multifunktionsdisplay ,;\/\
3 Autopilot-Bedieneiq@ \
4. Instrument \\

5. Wind-Masteinheit R /
6. iTC-5-Wandler L

7. Stromversorgung fur SeaTalkng-Backbone
8. Antriebseinheit

9. Ruderlagengeber

10. EV-1

11. ACU
12. Stromversorgung fir ACU

Hinweis: Die ACU-100 liefert keinen Strom an den
SeaTalkng-Backbone. Der Backbone muss daher eine
getrennte 12 V-Stromversorgung haben.
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2.8 Beispiel fur ein typisches System — ACU-200, ACU-300, ACU-400

SeaTalk"

SeaTalk"

SeaTalk"d

SeaTalk"d

L]

12124V
0 Reymerine 0

D12668-1

3. AutopiIot-BedieneinheMtrumente (z.

20

GPS-Empfanger
Multifunktionsdisplay |

. \:‘Dﬁ‘[
Autopilot-Bedieneinhe\ttvm

2)
Wind-Masteinheit
iTC-5-Wandler
Echolotgeber
Loggeber
Antriebseinheit

. Ruderlagengeber

. EV-1

. ACU (versorgt auch den SeaTalkn9-Bus mit Strom)

. Stromversorgung

\

. Steu rstanN

z. B. Steuersta
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2.9 SeaTalkng

SeaTalkng (Next Generation) i